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Trophée Endurance Classic

REGLEMENT PARTICULIER du TrophéeEndurance Classic201Q
ARTICLE 1

Le trophée se déroulera sur 3 courses avec agopibidts.

Il sera placé sous I'égide de la Fédération Fraegae Motocyclisme.

Courses soit a 'américaine (2 pilotes et 2 mot&®c 1 ou 2 tours de pénalité selon les circudt, s
standard (2 pilotes et 1 moto).

ARTICLE 2 ORGANISATION

Motors Events Europe

Marc Mothré

14 Rue Cauchy

75015 Paris

Tél: 06 76 06 18 71

Mail marc-motors-events@orange.fr

Site www.motors-events.com

Site/Forum : http://www.roadstercup.com/forum/viewfm.php?id=45

ARTICLE 2 bis SECRETARIAT

Evelyne Desbordes

Cidex 41 ter, 6 rue Rollon

27670 St Ouen du Tilleul.

Tél : 06-72-86-28-58

Mail : evelyne@trophee-endurance-classic.fr
Site :http://www.trophee-endurance-classic.fr

Les Cheques seront a I'ordre de « Motors-Events ».
ARTICLE 3 JURIDICTION

La manifestation se déroulera conformément au spddif de la FFM, aux prescriptions de la CCR et
au Présent Réglement.

ARTICLE 4 MACHINES ADMISES ET CATEGORIES

CLASSIC

350 a 750cc du 01/01/1970 au 31/12/1983 (année rneyde
v’ 2et4temps

OPEN
Plus de 750 a illimité du 01/01/1970 au 31/12/19@8née modéle)

v 2et4temps

Il 'y aura un podium « Classic », un podium « OPEBt>un podium « SCRATCH » a lissue des
courses, les coupes seront offertes par I'orgaausak Motors Events ».

Les trois premiers équipages de chaque catégorieident obligatoirement venir sur le podium en
tenue de course pour recevoir leurs trophées.
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ARTICLE 5...ENGAGEMENTS

Le TROPHEE ENDURANCE CLASSIC est une manifestatonerte aux pilotes d’au moins 16 ans,
- Aux pilotes de nationalité francaigiulaires d’une licence, UEM, NCA ou NCB délivr@ar la
F.F.M. pour I'année en coutgs licences INTER ne sont pas admises.

- Possibilité de prendre une licence a la journ@aisd’un certificat médical de moins de 3 mois,

- Aux pilotes de nationalité étrangédrtulaires d'une licence nationdi@ncaise ou bien d’'une licence
« une manifestation » a prendre sur place sur pr&sen d’'un certificat médican Francais (Licence
INTER interdite) de moins de 3 mois.

Les noms des 2 pilotes ainsi que le nom du Teanmodeeétre OBLIGATOIREMENT mentionnés sur
les demandes d’engagement et confirmés lors du@teragdministratif.

Les engagements seront recus par courrier podtatiture est le®iMars 2010 pour la saison 2010.
Néanmoins hors championnat il est possible de agega la course.

Le numéro de course donné sera obligatoiremenéhaerpour toutes les courses.

Le prix de I'engagement a I'année par équipage dera

200 € a l'ordre de Motors Events permettant aimsidloquer votre place a I'année » et avoir acces
aux cadeaux des partenaires et des primes de Dunlop

Puis par course :

Le prix de 'engagement sera de :
1°" course sur le circuit dee Vigeant 740 € par équipage en 2 chéques. L'un de 40@ 1ir
jours avant la date de la course pour les 44 Teatasus plus éventuellemehTeams en liste
d’attente, le 2éme de 340 € tiré apres la course,

- 2éme course sur le circuit &au, 700 € par équipage en 2 chéques. L'un de 40@ 21 jours
avant la date de la course pour les 38 Teams efEos éventuellemedtTeams en liste
d’attente, le 2éme de 300 € tiré apres la course,

- 3éme course sur le circuit @arole, 640 € par équipage en 2 chéques. L'un de 34@ 21
jours avant la date de la course pourd&3eams retenus plus éventuelleméiiieams en liste
d’attente, le 2éme de 300 £ tiré apres la course.

La location du transpondeur de 8€ est incluse tlapex de I'engagement.

Nota : le prix des engagements peut étre sensiblemtaiminué si vous amenez des commissaires
de piste avec vous.

Les cheques des équipages en liste d’attente optdees que dans le cas ou ils prendraient p&at a
course a la suite d’'un ou plusieurs désistements.

Des engagements resteront toujours possibles Egsréates de cloture si des pilotes du Championnat
ne pouvaient participer dans la mesure des plaspsribles ou de remplacements.

Un cheque de caution de 333 euros couvrant I'enkeedds cautions (transpondeur, brassards...)

Cette caution, valable pour les 3 courses, nonigs@m sera intégralement retournée, ou diminuée
selon les pertes ou les casses éventuelles).

Un TEAM peut remplacer un pilote indisponible pouimporte quelle raison par un autre pilote,
méme a la 9" ou 3™ course. Dans ce cas le pilote remplacant marqiesaoints normalement au
championnat comme s’il avait fait tout le champiatMais pas le TEAM.

En cas de désistement aprés la cloture des engatge(seit le ' mars 2010), une pénalité de 30 % du
droit d’engagement sera retenue.

A partir du 2£™¢jour avant chaque course jusgqu’au controle admnatif la totalité de 'engagement
de la course en cours est da.

Tous les cheques en possession de I'organisatiseroat rendus qu’a la fin de la saison.
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ARTICLE 6 SELECTION DES EQUIPAGES

Ne pourront courir les pilotes munis d’'une licenter.

Un des 2 pilotes du Team ne doit pas avoir madgugoints dans des courses de motos modernes
apres 1996, ceci pour garder au mieux 'esprit aorade cette course.

Chaque pilote devra impérativement donner son palsna

Dans la mesure du possible, il y aura un rappartdeol/3 Classic et 2/3 Open ou 50/50 suivant les
engagements recus au moment de la cloture entegdgorie « Classic » et la catégorie « OPEN »

Le comité de sélection pourra contréler avant, pahdt apres I'épreuve chaque engagement.

Le comité se réunira aprés la cléture des engagsntmoit le £ mars 2010t sélectionnera 44, 38,
35, équipages selon les circuits + éventuellem@uuipages en liste d’attente pour chaque course.
Une autre sélection pourra avoir lieu entre champuese pour combler les manques de TEAM
eventuels.

Les Engagements seront faits en priorité comme suit
- Les Teams engagés pour toutes les courses du atramapet les machines de Presse,
- Il'intérét de la machine et des pilotes,
- Le nombre d’engagements demandeés.

ARTICLE 7 VERIFICATIONS

Les vérifications administratives et techniquesoatilieu le vendredi avant chague course de 10h a
12h30 et de 14h a 19h. Pas de contrdle le sameati.ma

Tous les motocycles devront répondre au regleneehhique.

Les deux motos ainsi que I'équipement des 2 pildéssont étre passés au contrble technique.

La moto devra étre présentée avec le bas du car@mdgvé pour la vérification du montage du bac de
récupération d’huile et des arréts des bouchonsddemge des carters moteur et boite.

L’équipement vestimentaire a présenter obligato@em
Voir Page 263 article 1, 2, 3, 4, 5 éléements ders# obligatoires de I'’Annuaire FFM 2010,
- Combinaison cuir d’'une seule piece avec doublurtorgonomex ou en soie (doublure
synthétique interdite sauf port d’'un sous vétendemtanches longues et jambes longues),
- Casque intégrale de moins de 5 ans, et répondamtaames FIM en vigueur,
- Plaque dorsale de protection, norme CE,
- Les gants en bon état sans déchirures et a magghett
- Les bottes en bon état et en cuir renforcé ou gyigite homologué.

L’équipement de sécurité a présenter obligatoiréemen
- La béquille de stand (une par moto),
- L’équipement pompier (casque ou lunettes, gantse®dlouson) pas de synthétique,
- Un extincteur (6kg a poudre, 2kg a CORas d’extincteur a eau,
- Le systeme de remplissage (derrick) étanctuoet le flux d’essence s’arréte automatiquement
des que I'on relache la poignée.

Tous ces éléments seront a présenter de nouvealedastands.

Un mulet est autorisé, il doit passer les vérifarat techniques et participer aussi aux essaisokro

Pour la course, aucun mulet n’est autorisé a raileréme étre présent dans le box.

Seules les motos passées au contrdle techniquepbprendre part aux essais chronométrés.

Les numéros doivent ressortir correctement, lesntigsaires techniques restent seuls juges de la
bonne lisibilité de ceux ci.

Les numéros de course _seront donnés par I'organisah.sauf si un team demande un _numeéro
précis pour la saison.
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ARTICLE 8 REGLEMENT TECHNIQUE

Est interdit :

AN NN

Boite de vitesses a tiroir,

cadre Delta Box,

fourches inversées,

les motos de style Trail, Enduro ou Cross sontdiities,

mono ou bi-amortisseurs arriére a bonbonnes sépamdeées par un tuyau (exception monte ou
modele d’origine sur dossier).

Est autorisé :

AN N NN

AN

Les cadres Harris, Armstrong, Spondon, EMC, Germidartin, Corki, Seeley, autres sur dossier,
les cadres en tube rond ou caa@er ou aluminium (titane interdit),

les moteurs Rotax,

seules les roues de 18 pouces ou plus sont a@sriggeus obligatoires Dunlop,

exception : roue de 16 poucebaant admise uniguement pour les motos équipées d'@rigans
cette dimension (sur dossier),

frein avant avec 1 ou 2 étriers a 2 pistons au mai pour toutes les catégories,

disques de frein : 300 mm maxi,

fourches : diamétre 41 mm maxi (autres sur dossier)

ARTICLE 9 PREPARATION DES MACHINES.

1-—

AN NN NN

<

AN

Moteur :

Pas de moteur suralimenté,

piéces externes respectant I'aspect d’origineépatjue (avant 1983),

transmission libre, boite et rapports libres (noende rapports libre),

carburateurs libres, mais aspect d’époque (ave8®)19

carter chaine primaire : sur les machines avee lEtvitesses séparées, un carter devra recouvrir
la chaine primaire en totalité,

carter distribution : un carter devra recouvrimaaximum les courroies de distribution (ex : Ducati
Pantah). Ces carters peuvent étre allégés poafrtadissement,

pas de boite a air,

le Pilote s’engage a respecter le niveau de bndijué dans le réglement soit 102 dB maxi. Dans
le cas contraire, le départ pourra lui étre ref(jsgur la course ou les essais chronométrés en
cours).

2 — Partie cycle :

ANANIN

Cadre : les renforts de cadre sont autorisés,
les cadres spéciaux de course sont autorisés,
important : Sur toutes les machines, les accessargvants devront obligatoirement étre
démontés,

o Béquilles centrales et latérales. Phares et clagriet Feux arriere et supports.

Rétroviseurs. Kick, plague minéralogique.

pneus :DUNLOP obligatoire tous types actuels vendus dans le cencendont les références
correspondent a la vitesse maximale de la macliies. pneus, slick ainsi que les slick retaillés
sont EXCLUS).
Une dérogation pourrait étre acceptée pour les mesléquipées de pneus en 150 mm de largeur
(n’existe pas pour l'instant chez Dunlop dans cditeension), I'avant restant obligatoirement un
pneu Dunlop,
la largeur des pneus maxi :

o Classic: 135 mm,

o Open: 150 mm.
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v garde-boue : arriére obligatoire. A I'avant, il ebtigatoire mais il peut étre absent seulemensdan
le cas de la présence d’un carénage intégral,

v' plaques a numéros : 285 mm x 235 mm. Inclinaisori 18@°, de part et d’autre de la machine,
ainsi que sur la face avant. Le tout bien visibb&irples chronométreurs et les commissaires de
piste,

v' numéros : 140 mm de haut, épaisseur du trait 25 lamgeur 80 mm, espace entre numéros 15
mm,

v transpondeur : il doit étre monté a I'avant de &chine suivant une ligne verticale passant par la
colonne de direction. Sa position doit étre velfi@vec le numéro vers le haut,

v seules les béquilles dites de stand sont autorisgesur le béquillage de la machine dans les
box et devant les stands.

ARTICLE 10 SECURITE SUR LES MACHINES

Toute machine engagée, devra étre conforme enpouds aux impératifs de sécurité deécrits ci-
dessous, a la réglementation générale pour codes@sotos de vitesse anciennes ainsi qu’'aux régles
générales pour les épreuves de vitesse.

Un contrdle technique sera pratiqué par un commnéssachnique.

Tous les tuyauxde reniflards ou évents (huile moteur, boite, geateurs, réservoir d’essence, batterie,
eau) devront aboutir dams ou plusieurs récupérateurs d’'une capacité de 126 minimum chacun

et d'une capacité totale de 0,5 litre minimum fixésrectement et verticalement. Exception faiterpou
les plus de 500cc ou la capacité totale du réctgé@rdevra étre d’'un litre.

Toutes modificationsconcernant le circuit de lubrification, exemplaontage d’'un radiateur, seront
soumises a I'approbation du comité Technique.

La durit transparente est interdite pour les circuits dédhgous pression. Seules sont acceptées les
durits qualité « Hydrocarbure » (reconnaissabla éosileur noire).

Pédales de freinset sélecteurs de vitesses ne doivent pas avaigtdsavives. Extrémités bouchées si
tubulaires.

Repose-pieds la longueur minimum des repose-pieds devrad&ré5 mm et présenter des extrémités
arrondies [ minimum 16 mm).

Les repose-pieds peuvent étre du type rabattalaes, dans ce cas devront étre équipés d’un dispositi
pour que le retour a la position normale soit awtiouie.

Les repose-pieds non repliables en acier ou altodeecomporter un embout fabriqué dans un matériau
tel que téflon, plastique dur ou équivalent (disnm@iinimum de 16 mm).

Un systeme d’arrét immédiat du moteur est obligatae. Un coupe-circuit ou bouton de masse de
couleur rougefixé au guidon doit étre accessible sans lachei-ce

Le systeme doit étre de typeON/OFF ».

Quel que soit le systeme adopté, son fonctionnemmenat systématiquement verifié lors du contréle
techniqueUn bordagede la bulle de carénage est conseillé.

Une Protection d’entrée de chainesst obligatoire. Elle doit étre en Téflon ou éa@lent pas de
protection métallique) (épaisseur minimum de 5m@gtte protection doit étre fixée solidement au
bras oscillant au moyen de vis ou rivets (pasldans),

D’'une maniere générale, ce qui n'est pas mentioréle, réservoir, échappement, etc. devra étre
solidement fixé (La selle en particulier doit &isee par des vis au cadre).

Pour les 4 temps un sabot récupérateur d’hsiles le moteur est obligatoire. Il devra étre d'un
capacité de la moitié du carter moteur plus évédietuent de la boite de vitesses si celle-ci esarsp

Il doit comporter au maximum deux trous de 25 mmwenis uniguement en cas de pluie sur ordre de la
direction de course. (Voir regles générales darmliaire FFM). Dans tous les cas, le récupératatr d
étre au moins de la dimension des carters motelongieur et en largeur.

Il peut-étre en alu, polyester, plastic dur. lltd&ire fixé solidement.

ARTICLE 11 EQUIPEMENTS
Voir « Eléments de sécurité obligatoires » des glékegénérales pour les épreuves de vitesse ».
Equipements obligatoires a présenter complet astaaque course et au moment du contréle technique.
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L’équipement et la moto doivent étre représentésanirdleur technique apres une chute pour un
contrble général de ceux-ci.
ARTICLE 12 EQUIPAGES

Un pilote pourra étre changé avant la course aitondd’avoir participé aux essais chronométrés et
avec l'accord de 'organisation.
Un pilote ne pourra étre inscrit, au méme instanusie autre machine.

ARTICLE 13 SECURITE GENERALE

Le chef de TEAM (ou pilote Brassard blanc) sergpoesable de son équipe et reste linterlocuteur
privilégié de I'organisation. Il doit faire respecte reglement a son équipe.

VOIE DE DECELERATION, MUR DE CHRONOMETRAGE
* L'acces a la voie de décélération et au mur derdmeétrage est interdit aux enfants, méme
accompagnés d'un adulte. Les stands ne sont passilgies aux enfants de moins de 12 ans ou selon
les reglements intérieurs des circuits, des brecalecréeditifs de couleurs différentes suivantdeses
gu’ils autorisent seront fournis a chaque team.
 L’acces au mur de chronométrage est exclusivenésetvé aux personnes munies des passes
PILOTE, CHEF DE STAND et CHRONOMETREUR. Toutefoilssera toléré, uniquement durant la
procédure de départ ainsi que 5 minutes avanivéey la présence des équipes au complet (dont les
membres seront ddment munis de leurs passes) rdelgiégnur. Chacun reprenant sa place selon les
consignes des officiels.
 En cas d'utilisation d'une chaise de chronomédraign dans sa fixation ne doit dépasser de lraplo
du mur de protection
* La vitesse dans la voie des stands est limité@ Em/h 50 km/h & Carole (en cas de non respect il
sera infligé une amende de 75 euros pendant laseatain stop and go de 30 secondes en course).
STAND
Les stands sont accessibles sous I'entiére respititésalu chef de stand qui doit s’assurer quedsut
les regles de sécurité sont respectees.
Chaque équipe doit posséder dans son stand, & plerié main, un extincteur.
Celui-ci devra étre d'une capacité minimum de 5kgrgdes appareils a poudre de type A.B.C. ou
polyvalente et de 2kg minimum pour les extinctedes type CO? (neige ou mousse carbonique)
efficace sur les feux d'’hydrocarbures.
(PAS D'EXTINCTEUR A EAUV)
Les portes arriere des stands doivent étre constariparrées afin d'éviter 'intrusion du public.
INTERDICTION ABSOLUE :
- De fumer dans, derriére et devant les stands,
- d’amener un animal méme attaché dans les stands,
- de stocker de I'essence (seul un derrick ou systéeneemplissage de 30 litres maximum sera
autorise).
o0 le stock d’essence devra étre mis dans le lielegéospécialement prévu a cet effet, a I'abri
de tout risque d’'incendie et proche d’'un extincteur
o0 [I'approvisionnement ou est stockée I'essence doifagre accompagné d’'un mécanicien
habillé contre le feu,

0 I'essence doit étre stockée dans des bidons typa éRclusion de bidons en plastique,

o interdiction de stocker plus de 30 litres d’essantmtérieur du box.
- interdiction de remonter la voie des stands sundéo avec le moteur en marche,
interdiction de s’asseoir sur le mur de chronongétra

ARTICLE 14 BRIEFING

Les teams représentés par le Team Manager plpidéss figurant sur la fiche d’engagement devront
obligatoirement assister en totalité au briefing,dievront_signer la feuille d’émargement mise ur le
dispositionsous peine d’'une pénalité « Stop and go » de @fhsles.

Page 6 /15 http://trophee-endurance-classic.fr Reglement version 3 du 16/12/2009
e-mail: marc-motors-events@orange.fr

e-mail : evelyne@trophee-endurance-classic.fr



L’heure et le lieu du briefing seront communiqués Ides vérifications techniques.
Les vérifications se tiendront :

- pour 'administratif, au Secrétariat du circuit,

- pour le technique, au local Technique du circuit tgnte spéciale).

ARTICLE 15 PASSES et BRASSARDS

Chaque équipage recevra 4 passes par pilote engatg® passes véhicules lors des contrdles
administratifs.

Un seul véhicule sera admis derriere les standsglle c’est possible pour la place).

Chaque pilote recevra un bracelet et un brassdilddgura porter pendant toute la durée des essais
de la course.

Chaque personne habilitée a rester dans le stard @®oir un bracelet (couleur prévue pour les
mécaniciens).

La couleur du brassard n’a pas de relation avedritodu départ de la course.

Les brassards devront étre rendus en méme tempe ttaaspondeur.

ARTICLE 16 ESSAIS QUALIFICATIFS

Seules les motos passées aux veérifications admatings et techniques, aux essais qualificatifs
pourront participer a I'endurance de quatre heures.

Chaque team bénéficiera d’'un minimum de 2 séanéessals pour chacun des pilotes (Timing
différent selon les courses).

La moyenne des tempukes Pilotes « Blancs » et « Bleus » de chaque Beamprise en compte pour
constituer la grille de départ.

L’équipage ayant obtenu la meilleure moyenne senadée position.

Pour étre qualifié, un pilote doit avoir au moins effectué un tourattométré.

ARTICLE 17 CONFIRMATION DE DEPART

Aprés les essais chronos, chaque équipage devigatailementconfirmer sa participation a la
course et donner le nom du pilote prenant le dépdéclaration 1 ou 2 machines .
Une fiche spéciale prévue a cet effet sera dororéalkes contréles administratifs.

ARTICLE 18 DEPART

La procédure de départ sera de 2 sortes seloirdess :

- type normale en grille. 1 tour de mise en plaais départ de 2 tours de chauffe. Les motos viaridro
prendre leurs places sur la piste en grille avesdesur en marche.

Départ aux feux sur le portique. Extinction feugewet départ au feu vert allumé.

- type « Le Mans » en épis, départ des stands pdours de chauffe, les motos viennent ensuite
prendre leurs places sur la piste en épis le longndr des stands.

Un pilote n'ayant pas pu prendre part aux tourshgauffe, pourra partir de la voie des stands dpres
départ complet des autres concurrents et sur aatmmn du commissaire prévu a cet effet.

Les pilotes quittent les stands 15 minutes avaeulre du départ.

lls effectuent 2 tours de chauffe puis viennentngttre a leur emplacement désigné en épis le lang d
mur des stands.

10 minutes avant le départ, la voie des standsfearae. Les pilotes pourront prendre le dépars san
autre pénalité.

5 minutes avant le départ, les pilotes iront setmme&n face de leurs machines sur l'autre bordade |
piste.

La machine sera tenue par un aide, toute la pesteéacuée a I'exception des pilotes et des elffici

Les machines sans démarreur autonome seront plaoéés de grille, dans I'ordre de la grille de
départ.

Les machines n’arrivant pas a démarrer normalenpmirront se faire pousser par un mécanicien
apres le départ de la totalité des autres condstren
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ARTICLE 19 ARRET ET CHANGEMENT

Tout changement ou arrét devra se faire devatate sattribué a I'équipage.

Le pilote poussant sa machine dans la voie dedstawurra se faire aider par deux mécaniciens.
Lorsqu’un pilote utilise la piste de décélératiavuprejoindre son emplacement, il devra circuler su
celle ci & une allure réduite, 50 KM/h maximum Bg petits circuits et 60 KM/h maximum sur les
grands circuits.

Un radar sera installé dans la voie des stands.

Tout pilote circulant a une vitesse excessive estiple d’une pénalité d'un « stop and go » de 30
secondes durant la course et d'une amende de @5 pandant les essais.

Lors d’'un changement de moto, la moto arrivant doiiper son moteur et étre mise sur béquille de
stand par un mécanicien.

Les petites réparations doivent se faire avanalaillement d’essence uniguement devant le stand
attribué a I'équipage.

Il est formellement interdit de fumer devant et dars les stands.
Quatre personnes accréditées peuvent travailldasnachine.
Pour partir des stands, deux mécaniciens peuversispola machine.
L’emplacement, l'aire de changement de motos duopérativement rester propre, balayée et non
encombrée apres la course. Un tapis anti pollidgimecommandé dans les box.
Le ravitaillement en essence se fera obligatoirenpan la méthode type « Acerbis » ou tout autre
systeme de derrick dont I'écoulement du flux d'esgsecesse automatiquement des que I'opérateur
relache la commande de remplissage.
Pas plus de 30 litres d’essence dans les box. t@ususera stocké dans un endroit désigné par
I'organisation.
Seule la gravité est autorisée pour remplir lesrxésrs.
Pour remplir les « derricks », seules les pompasia sont autorisees.
Les « derricks » seront obligatoirement remplisasiéve stand.
Le ravitaillement est interdit a l'intérieur du sth
Deux personnedoivent effectuer le ravitaillement vétues d’'upaue résistante au feu, gants en cuir
ou coton, et chaussures en cuir, la téte intégeemecouverte soit d’'une cagoule ignifugée et de
lunettes, soit d'un casque intégral visiere ferméaen des deux intervenants devra étre muni d’un
extincteur pendant toute la duré du remplissade &poudre, 2kg a CO2).
Les couvertures chauffantes sont interdites.
L'utilisation de batterie de démarrage additiona@st interdite ainsi que tout autre moyen mécaniqu
ou électrique extérieur au véhicule.
Les groupes électrogenes sont interdits.
1) Procédure de changement dans le cas de la cblleseéricaine :
- La 2™ moto préte a partir est devant le box sur sa Héqig stand, (sortie seulement 2 tours
au maximum avant le changement de moto),
- arrét de la moto arrivant devant le box,
- arrét du moteur,
- mise sur la béquille de stand par un mécanicien,
- descente du pilote,
- changement de transpondeur, (par le pilote ou waméen),
- le pilote monte sur la moto,
- le mécanicien enléve la béquille,
- le pilote peut partir. Un ou deux mécaniciens patipeusser pour démarrer la moto.
2) Procédure de changement dans le cas de la aditesermale :
- Arrét de la moto devant le box,
- arrét du moteur,
- mise sur la béquille de stand de la moto,
- descente du pilote,
les mécaniciens peuvent faire les petites opémasaivantes
o changements de plaquettes de freins,
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réglages freins et embrayage,
tension de la chaine,
faire les niveaux d’huile moteur et boite,
changement des roues,
0 Reéglage rapide du sélecteur ou amortisseur oulieurc
- pour toute (autre) ou grosse mécanique, la motoéti@ rentrée dans le box,
- faire le plein d’essence, devant le stand apréss$aautres opérations,
o0 - Il sera accepté que le nettoyage de la bullevigene apres le ravitaillement essence,
- le pilote monte sur la moto,
- un mécanicien enléve la béquille,
- le pilote peut partir. Un ou deux meécaniciens petipeusser pour démarrer la moto.

© O 0O

ARTICLE 20 STOP AND GO

Pendant la course, un pilote peut-étre sanctioanéme procédure de Stop and Go de 30 secondes. Le
pilote doit respecter la limitation de vitesse densoie des stands et ne peut s’arréter a son svas
d’'une procédure de Stop and Go. Le pilote en sdommé par la Direction de Course, qui présentera
un panneau «stop» accompagné du numeéro de la reaelpres que le box ait été prévenu. Le pilote
dispose alors de 5 tours pour s’arréter. S'il regréte pas, le drapeau noir lui sera alors préssng
pilote ne pourra pas repartir.

Lors de la fin de la pénalité, le pilote ne poupas s'arréter a son box et devra obligatoirement
effectuer un tour complet avant de stopper a aglui-

Aucun mécanicien ne peut intervenir lors d'un <stand go » qui est sous le contrdle des
commissaires.

Le « stop and go » se fera a I'entrée de la vodestends et aucun arrét a son stand ne sera toléré.
Dans le cas ou un coureur pénalisé n'aurait padfpatuer la procédure de « Stop and go » avdirt la
de la course, une pénalité d’'une minute sera aaun temps de course.

ARTICLE 21 ARRET SUR LA PISTE

Il est rappelé qu’un pilote ne peut s’éloigner dargachine a l'arrét sur le circuit gius de 10 metres
sous peine de mise hors course.
Il est interdit a un pilote pour une cause queleende conduire ou pousser sa moto dans la direction
opposée a la course.
En cas de panne sur le circuit pendant la couesecdncurrents pourront utiliser pour revenir aux
stands, les itinéraires définis par le directeucderse lors du briefing, en fonction de I'emplaesin
de la machine au moment de la panne.
Les concurrents devront respecter les conditioivastes :

* Obéir aux commissaires,

* nerecevoir aucune aide extérieur durant la duedeut retour,

» garder leur équipement (surtout le casque) jusqu’'aunoment ou ils atteindront une zone

protégee.

Le pilote en panne doit pousser sa machine jusoédretelle protégée la plus proche.
Si la moto tombe en panne devant les stands, ¢gepgourra sous la protection d’'un commissaire
rentrer par la sortie des stands et remonter jassui emplacement.
Dans le cas ou la machine ne peut étre ramenéetamd $trop abimée), si I'équipage est a
« 'américaine » le pilote peut ramener le trangjgam a son stand, sous les ordres des commissaires,
afin de pouvoir continuer la course avec la machas¢ante.

ARTICLE 22 ABANDON

Un Team ne souhaitant ou ne pouvant plus contilaueourse doit obligatoirement faire annoncer son
abandon par écrit (feuille d’'abandon prévue pdargigner et la remettre au directeur de courgdule
rapidement possible.

Un pilote s’éloignant de sa machine a plus de 1@aaést considéré comme I'ayant abandonnée.
Dans le cas d’'une équipe roulant a I'américaind,usie des 2 machines tombe en panne, “[%f 2
machine peut étre utilisée jusqu’au bout par lpg®es.
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Toute équipe qui ferme son stand c6té piste enseoom qui laisse son box vide pendant plus de 10
minutes, sera considérée comme ayant abandonné.

ARTICLE 23 CONDUITE EN COURSE.

Il est interdit & un pilote de quitter la pisted@hors de la zone des stands.

Tout dépassement sous drapeau jaune est sanctiome Stop and Go » de 30 secondes.

Si la direction de course signifie & une machinelgudoit s’arréter avec le panneau stop, le pilot
devra stopper au stand au passage suivant soesgeim« Stop and GO ».

Si un commissaire de piste un drapeau noir fixecawe rond orange, a I'encontre d’'une machine,
I'arrét doit étre immeédiat au poste de commisssiigant

Aucun coureur n’est autorisé a courir plus de deuxheures consécutives. Apres un temps de
conduite, la période de repos doit représenter au ons les deux tiers du temps de conduite.

ARTICLE 24 ARRET OU NEUTRALISATION DE LA COURSE

NEUTRALISATION DE LA COURSE

Au cas ou pendant la course, un incident ou dedittons atmosphériques rendraient impossible le
déroulement normal de la compétition, le Direct@@rCourse peut décider de neutraliser I'épreuve en
faisant entrer sur la Piste le ou les Safety-Card ks gyrophares rouges seront allumés. Lesegilen
seront avertis par le drapeau de Safety qui segaifie début de la procédure ils devront alorsitalet

se ranger derriére lui en file indienne sans dégasat. Tout dépassement du Safety-Car ou d’'un autre
concurrent sera passible d’'une pénalité STOP and&8D secondes.

Les pilotes pourront alors rentrer aux stands, ndairont obligatoirement attendre le passage du
Safety-Car suivant pour reprendre la piste. Laiesates stands sera ouverte 10 secondes apres le
passage du Safety-Car (feu vert) et restera oupertdant 10 secondes.

Chaque tour derriére le Safety-Car sera comptabilis

Lorsque la Direction de Course décidera de relalaceourse, les safety-cars allumeront les gyraghar
jaunes en plus des rouges des gu'’ils passeronhtdtas emplacements respectifs, ils conserveront
ces feux durant 1 tour puis rentreront a leurs angrhents respectifs. La course sera alors relahaée.
sortie des stands sera a nouveau ouverte 10 secaps le passage du premier concurrent du groupe
qui suivait le Safety-Car venant de s’effacer.

« INTERRUPTION DE COURSE

Si la course devait étre arrétée (drapeau rougelepRirecteur de Course, I'ensemble des machines
devra étre mis en parc fermé (son emplacementisdigué aux responsables des équipes lors du
Briefing). Si une machine arrétée a son stand poer intervention ne peut étre dirigée vers le parc
fermé, tous les travaux doivent étre arrétées justpureprise de la course.

1. Si moins de 3 tours ont été effectués par learoude téte et tous les autres coureurs dansnemé
tour que le coureur de téte, la course sera cadgEidgomme nulle et non avenue. La grille de départ
sera identique.

2. Si plus de trois tours ont été effectués paoleeur de téte et tous les autres coureurs danénee
tour que le coureur de téte mais moins des 2/2a deilée initiale de la course un nouveau dépaaitser
donné, dans I'ordre du classement établi sur ledauous les pilotes dans le méme tour que le igrem
ont franchi la ligne d’arrivée avant l'interruptiale la course.

3. Si plus des 2/3 de la durée de la course onefé@étués par le coureur de téte et tous les @utre
coureurs dans le méme tour que le coureur de l@tepurse sera considérée comme une course

complete.

« NOUVEAU DEPART

Le nouveau départ aura lieu, au plus tét, 15 miageeés que les teams en aient été informés. ae pil
ou un mécanicien de chaque team est autorisé pésua moto en parc fermé. Celui ci sera ouvert 5
minutes avant I'ouverture de la sortie du coula#s dstands, Les teams seront autorisés a faire le
complément de carburant et un changement de pdeuant leur box respectif, a I'exception de toutes
autres interventions.

Les machines qui se trouvaient dans la voie dewlstau moment de l'arrét pourront reprendre le

départ selon la procédure aprés le passage duafiaty 8ar.
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La procédure de départ pourra étre identique aépartl normal. Toutefois, en cas de conditions
particuliéres, la Direction de course pourra, avaecord du Jury, décider d’une procédure de départ
lancé derriere le Safety-car. Dans ce cas paricules pilotes prendront place derriere le Safety-
dans l'ordre du classement intermédiaire, les @mgéte les autres. lls ne pourront pas se dépasser

Le Safety-car effectuera un tour complet puis aedgfa avant la ligne de départ.

Tous les équipages n'ayant pas signifié leurs atraderont admis au nouveau départ. Le signal
d’arrivée sera présenté a I’heure ou la coursetaliiase terminer.

Le classement sera établi sur le tour ou tousiletep dans le méme tour que le premier ont fratechi
ligne d’arrivée avant I'interruption de la compigétit.

Au cas ou I'épreuve se déroulerait en plusieurigsre classement se fera par I'addition desstetr
des temps effectués dans chacune d’elles.

CAS PARTICULIER D’'UN ARRET DE COURSE SOUS SAFETY-CA RS

Si l'arrét de la course au drapeau rouge est iatenpendant la neutralisation de la course sowtySaf
car, le nouveau départ s’effectuera « lancé soiiéde 1 seul Safety-car si la neutralisation dieu
sous 1 Safety car, soit 2 Safety-cars si la coaste arrétée sous 2 Safety-cars.

Le Directeur de Course devra informer toutes |lesp&s de la procédure de départ (un groupe ou deux
groupes avec véhicules de sécurité). Les machiaemisrespectivement placées dans l'ordre et
derriere le Safety car ou elles se trouvaient aunemt de l'arrét de la course, les Safety car
effectueront quelques tours afin de se recalex eblirse sera relancée selon la procédure habituell

ARTICLE 25 ARRIVEE

Au terme des quatre heures de course, le drapdamirs sera agité sur la ligne de chronométrage «
Arrivée » sur le pilote classé premier a ce monuenta course, le drapeau continuera a étre présenté
aux coureurs suivants.

A la fin de la course, toutes les motos de chaqigorie seront mises en parc fermé pour un centrol
de conformité et ne pourront pas étre retirées $angorisation de I'organisation sous peine de
disqualification.

Les motos sont en parc fermé pendant 30 minutes darsignature de la feuille de classement par la
direction de course, c’est le directeur de courseagtorise ou non la libération des machines,au ¢
ou il y aurait une réclamation ou un constat patéehniques.

Le transpondeur sera retiré aussi a ce moment la.

ARTICLE 26 CLASSEMENT

Le classement sera établi en fonction du nombreodes parcourus par chaque équipage. Pour étre
classé, chaque moto devra impérativement avoiréplasgne d'arrivée dans les 3 minutes apres le
premier.

L’organisation offrira des coupes ou des trophéashaque pilote des trois premiers équipages de
chaque catégorie.

Un classement « Pilote » sera attribué pour chagtégorie ainsi qu’'un classement scratch.

Les pilotes étrangers qui s’inscriront au Champabret qui seraient obligés de prendre des liceaces
la journée auront la totalité de leurs points cabjpisés.

Les ex-aequo seront départagés par leur plus gramdtbne de places de premier, deuxieme, troisieme,
etc....et le dernier meilleur résultat sera prépoauater

Les points ne sont attribués qu’a ceux qui fortotalité du Championnat.
Les licences NCB sont classées a la course efiechaés ne marquent pas de points au championnat.

Attribution des points

1er ............................ 25 ptS gme ........................ 10 ptS 1ime .................... 5 ptS
2eme ....................... 20 ptS -?me ........................ 9 ptS 12me ..................... 4 ptS
3eme ....................... 16 ptS gme ........................ 8 ptS 1§me .................... 3 ptS
4eme ....................... 13 ptS gme ........................ 7 ptS 1&me .................... 2 ptS
5eme ....................... 11 ptS 16me ..................... 6 ptS 1§me .................... 1 pt
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Points supplémentaires :

- 1 point pour I'équipage ayant fait le meilleur fgsrde toutes les séances d’essais,

- 1 point pour I'équipage ayant fait le record durto
Le classement final a la fin de la saison seraulaut des points pour chaque équipage, pilote et pou
chaque catégorie.

ARTICLE 26 bis PRIMES
Primes d’arrivées par course

1*" équipage Scratch 600 €
2°Méquipage Scratch 400 €
eéquipage Scratch 200 €

4eme A

3éme
*me gquipage au £0°50 €
1*" équipage Classic 300 €
2°™ équipage Classic 200 €
3*M™*équipage Classic 100 €
1* équipage Open 300 €
2°™ équipage Open 200 €
3*M*équipage Open 100 €

Les versements de primes se font par cheque éntee& jours apres la course (sous réserve que le
les partenaires aient payeé).

ARTICLE 27 RECLAMATION

Toute réclamation peut étre faite par écrit et s&ma la direction de course pendant la durée de la
course et avant la fin de la demi-heure suivassidaature de la feuille de résultats. Cette récteoma
devra obligatoirement étre accompagnée d’'un chélgueaution de 75 euros, + 100 euros si cela
entraine un démontage d'un moteur de deux tempde €00 euros pour un quatre temps. (Voir
reglement FFM).

ARTICLE 28 APPLICATION REGLEMENT

En s’engageant, les pilotes déclarent connaitréaipement le reglement particulier, et prennent
'engagement de s’y confirmer ainsi qu'aux déaisiaes officiels.

Tous les points non visés par le présent reglesenant tranchés par le jury selon les prescriptéhns
Code Sportif National de la FFM et ses annexes.

ARTICLE 29 SECURITE/PARC/STAND

PARC COUREUR :
- Les déplacements se font a 'allure d’'un piétopas,
- les mini motos sont interdites,
- les animaux doivent étre tenus en laisse du vendratin au dimanche soir,
- suivre les consignes du chef de parc,
- surveiller les enfants.

STANDS :
- interdit aux enfants de moins de 12 ans,
- interdit aux personnes n'ayant pas de braceletd&®c
- chaque équipage devra posséder au moins un extirditene capacité mini de 6 kg pour les
appareils a poudre de type A.B.C. ou d’un extinctku2 kg pour les appareils de type CO2
- Pas d’extincteur a eau,
- Les animaux sont interdits dans les stands,
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- Interdit d’utiliser des outils électriques pouvanbvoquer une étincelle,

- Lattribution des stands sera faite par la directde I'organisation en collaboration avec les
teams pour ceux qui veulent étre ensemble,

- Les chaussures type sandalettes sont interditesedatevant les stands durant la course ou les
essais.

ARTICLE 30 RENONCIATION A TOUT RECOURS CONTRE LES AUTORITES
SPORTIVES

Indépendamment des prescriptions du Code Sportifad&FM, les pilotes par le fait de leur
participation, renoncent a tout droit de recounstil’organisateur, ses représentants ou préepsesis,
par arbitrage, soit devant les tribunaux, soitalge autre maniere non prévue par le Code Spartid d
FFM et le Code Discipline et d’Arbitrage, pour todemmages auxquels ils pourraient exposés en
conséguence de tout acte ou omission de la patbgnisateur, de ses officiels, représentants ou
préposes, dans I'application de ce reglement, olouteavenant qui pourrait étre établi par la soite
par toute autre cause qui pourrait en découler.

ARTICLE 31 ANNULATION DE LA COURSE

Si la course ne pouvait avoir lieu pour quelgusarique ce soit, les organisateurs ne sauraiegtren
tenus pour responsables, et les concurrents detcad pourraient réclamer aucune indemnité.

Sauf en cas de force majeure, les concurrentstseformés de sa suppression cing jours avantta da
de la course.

ARTICLE 32 RECLAMATIONS
Les réclamations devront étre formulées et déposgamrmément aux dispositions de I'article 8 des
regles générales pour les épreuves de vitesse2b8gie I'annuaire FFM 2010.

Délais des réclamations :
Une demi-heure aprés la signature des résultats.

ARTICLE 33 ASSURANCE

En conformité avec la réglementation, I'organisai@ocontracté une assurance responsabilité cinile e
cas d’accident survenant au cours de la manifestéissais chronos et courses).

ARTICLE 34 PUBLICITE

Toute publicité ou action publicitaire ou promotietie dans I'enceinte du circuit doit
OBLIGATOIREMENT faire I'objet d’'un accord préalab#ec I'organisation.

ART. 35 APPLICATION DU REGLEMENT

Tous les cas non prévus au présent Reglement demaonhés par le Jury de I'épreuve, conformément
aux dispositions des regles générales CCR, dumegie particulier, du Code Sportif National de la
F.F.M. et de ses Annexes, pouvant aller jusqudidqualification.

ART. 36 RESPONSABILITES

Il est rappelé aux concurrents que leurs matéseig placés sous leur entiére responsabilité durant
toute la manifestation. Ils doivent notamment esuesr la surveillance constante et ne pourront en
aucun cas invoquer la responsabilité civile du drdganisateur en cas de vol ou de dégradation.
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ART. 37 LAISSER-PASSER

Les laissez-passer pilotes ou mécaniciens fouarigeg organisateurs ne sont ni vendables, nildessi
a titre gracieux.

ART. 38 JURIDICTION

La manifestation se déroulera conformément au Guaetif de la FFM, aux prescriptions de la C.C.R.
et au reglement particulier de chaque épreuve.

ART. 39 OFFICIELS
Les Officiels seront ceux désignés par la Fédardmancaise de Motocyclisme.

Contacts :

Marc Mothré

Responsable de I'organisation « Motors-Events »
Marc-motors-events@orange.fr
http://www.roadstercup.com

Tél:06 76 06 18 71

Evelyne Desbordes
Déléguée Administratif du Trophée Endurance Classic

Cidex 41 Ter, 6 Rue Rollon

27670 St Ouen du Tilleul

Tél : 06 72 86 28 58
http://www.trophee-endurance-classic.fr
evelyne@trophee-endurance-classic.fr
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